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Progetto di Ricerca 
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di Rilevante Interesse Nazionale

Lo studio che si propone si inserisce nel PRIN p p
2006/08: 

“La sicurezza stradale in ambiente complesso: 
modelli e metodi teorico-sperimentali per un 
approccio di tipo preventivo nella approccio di tipo preventivo nella 
progettazione degli interventi infrastrutturali”.



Obiettivi specifici 
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Obiettivi specifici 

approfondimento dei meccanismi di interazione pp
utente-ambiente stradale e delle modificazioni del
comportamento di guida indotte dalle “porte di p g p
accesso”

definizione di criteri per la progettazione dei 
d  d  d  d l ff  ll   d  dispositivi di moderazione del traffico nelle zone di 
transizione dall’ambito extraurbano a quello 
urbano.



La velocità e gli incidenti stradali 
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La velocità e gli incidenti stradali 

Uno dei principali fattori contributivi della 
i à d li i id i è i i  d ll  l  gravità degli incidenti è costituito dalle elevate 

velocità che si attingono lungo i tronchi di  
transizione tra ambito extraurbano ed ambito transizione tra ambito extraurbano ed ambito 
urbano. 

Le contromisure più indicate prevedono la 
moderazione delle velocità mediante la moderazione delle velocità mediante la 
realizzazione di “porte di accesso”.



Le porte di accesso
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Le porte di accesso

Le porte di accesso sono generalmente 
l  bi i  di iù di iti i di la combinazione di più dispositivi di 
moderazione delle velocità, ciascuno 
dei quali induce uno specifico effetto 
sul movimento del veicolo e/o sulle sue v v /
manovre.



Esempi di porte d’accesso
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Esempi di porte d accesso
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Elementi costitutivi
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Elementi costitutivi

Zona di transizione Zona porta



Tipologie di intervento
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Tipologie di intervento

A. Non Strutturali 
S l ti  ti l   i t lSegnaletica verticale e orizzontale

Strutturali 
Segnaletica orizzontale e verticale, g ,
pavimentazione con materiali a contrasto sulla 
zona porta, piantumazioni lungo la zona di 
transizione con infittimento nella zona porta, 
realizzazione spartitraffico tra zona di 
transizione e zona porta.



Indagine sperimentale
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Indagine sperimentale

L’ li i d l  d l id  i  L’analisi del comportamento del guidatore in 
presenza di porte di accesso: 

richiede attrezzature idonee

deve scongiurare effetti negativi sulla 
sicurezzasicurezza

it t b ti  d i t ti di i evitare turbative dei comportamenti ordinari 
durante la fase di rilevamento su strada.



Il caso di studio  
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Il caso di studio  
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Il caso di studio  
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Il caso di studio  



Strumentazione
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Strumentazione

Autovelox



Campo sperimentale
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Campo sperimentale



Profilo di velocità
15

Profilo di velocità
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Risultati
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Conclusioni
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Conclusioni

Intervento è efficace:
velocità medie si riducono (-19%)ve oc à ed e s duco o ( 9%)
varianze delle distribuzioni più basse (-18%)

Le medie sono inferiori al limite di velocità imposto 
(48 vs 50 km/h)

V85 ancora superiori al limite legale (60 vs 50 km/h)
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